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Zuziehvorrichtung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Zuziehvorrichtung zum 
Zuziehen einer Tur, Klappe oder Haube Oder eines Deckels, 
insbesondere eines Heckdeckels eines Kraf tf ahrzeugs, mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Insbesondere ein Personenkraf twagen besitzt in der Regel zwei 
Oder vier Seitenturen, eine Motorhaube und einen Heckdeckel 
Oder eine Hecktiir, die jeweils mit einem Schloss ausgestattet 
sind, das zum Verschlielien der jeweiligen Klappe oder Tur 
bzw. des jeweiligen Deckels mit einem Schlieftbugel zusammen- 
wirkt, der an einem Rahmen der jeweiligen Tiir bzw. des jewei- 
ligen Deckels angebracht ist. Bei komfortablen Fahrzeugen 
kann eine der Seitenturen oder die Heckklappe mit einer Zu- 
ziehvorrichtung ausgestattet sein, die das Zuziehen der je- 
weiligen Tiir Oder Klappe in die Schliefistellung erleichtert. 
Der Anwender muss zum VerschlieBen den Heckdeckel oder die 
Seitentur nur so weit zuschwenken, bis das Schloss mit dem 
SchlielibUgel zusaramenwirken kann. Die restliche Schlielibewe- 
gung wird dann von der Zuziehvorrichtung automatisch und 
selbsttatig durchgef iihrt . 

Vorteilhafterweise wird eine solche Zuziehvorrichtung in Ver- 
bindung mit einer Antriebseinrichtung einer Fahrzeugttir (Tiir, 
Heckklappe oder Heckdeckel) in einem Fahrzeug angebracht, so 
dass diese Antriebseinrichtung die Tiir wo weit schwenkt bis 
das Schloss mit dem Schlielibiigel zusammenwirkt und dann die 
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Zuziehvorrichtung die Tur gegen die Kraft der sich verformen- 
den Turdichtung bis in die Schlielistellung zieht. 

Aus der DE 39 00 508 Al ist eine Zuziehvorrichtung der ein- 
gangs genannten Art bekannt und weist einen Schlielibugeltra- 
ger auf, der einen Schlielibugel tragt und zwischen einer Be- 
reitschaf tsstellung mit ausgef ahrenem Schlielibugel und einer 
Schlielistellung mit eingef ahrenem Schlielibugel verstellbar 
ist. Des Weiteren ist eine Antriebseinrichtung vorgesehen, 
die den Schlielibugeltrager zum Verstellen zwischen der Be- 
reitschaf tsstellung und der Schlielistellung antreibt. Bei der 
bekannten Zuziehvorrichtung weist der Schlielibugeltrager ei- 
nen vorstehenden Zapfen auf, der in einer FOhrungsnut glei- 
tend verstellbar ist. Diese Fuhrungsnut ist einem Schlitten 
ausgebildet^ der quer zur Verstellbewegung des SchlieBbiigels 
bzw. des Schlieflbugeltragers verstellbar gelagert ist und ei- 
nen Bestandteil der Antriebseinrichtung bildet. Die Fuhrungs- 
nut ist dabei so geformt, dass der uber den Zapfen damit 
zwangsgekoppelte Schlielibugeltrager bei einer Verstellbewe- 
gung des Schlittens zwischen der Bereitschaf tsstellung und 
der Schlielistellung verfahrbar ist. Der Schlitten wird in der 
einen Richtung mit Hilfe eines Seilzugs und in der anderen 
Richtung mit Hilfe einer Ruckstellf eder angetrieben. Die Ver- 
stellbewegung des Schliefibiigels bzw. des Schlieftbugeltragers 
erfolgt rein translatorisch . Der Schlielibugeltrager ist zu 
diesem Zweck an einer Konsole bidirektional verstellbar gela- 
gert , die am Rahmen des Heckdeckels befestigt ist. An dieser 
Konsole ist auBerdem der Schlitten gelagert. Der Seilzug zur 
Betatigung des Schlittens fuhrt zu einem Motor, der an einer 
Seitenwand im Kofferraum untergebracht ist. 

Eine andere Zuziehvorrichtung der eingangs genannten Art ist 
aus der DE 42 30 985 C2 bekannt und umfasst ebenfalls einen 
Schlielibugeltrager/ der einen SchlieBbiigel aufweist und zwi- 
schen einer Bereitschaf tsstellung mit ausgef ahrenem Schlieli- 
bugel und einer Schlielistellung mit eingef ahrenem Schlielibu- 
gel verstellbar ist. Eine Antriebseinrichtung, auch mit einem 



wo 2004/015230 



3 



:T/EP2003/007755 



Seilzug und einer Riickstellf eder^ treibt den Schlielibugeltra- 
ger zum Verstellen zwischen der Bereitschaf tsstellung und der 
SchlieBstellung an. Auch bei dieser Ausf uhrungsf orm ist der 
SchlieBbugeltrager an einer Konsole bidirektional verstellbar 
gelagert. Der SchlieBbiigeltrager ist mit einem Zapfen verse- 
hen, der in eine Fiihrungskulisse eingreift. Diese Fiihrungsku- 
lisse ist in einem Fiihrungshebel ausgebildet, der schwenkbar 
an der Konsole gelagert ist. Der Fiihrungshebel bildet einen 
Bestandteil der Antriebseinrichtung, wobei zum einen der 
Seilzug und zum anderen die Ruckstellf eder am Fiihrungshebel 
angreifen. Die Konsole ist am Rahmen des Heckdeckels, also am 
Rand der Kof f erraumof f nung befestigt. Ein Motor der An- 
triebseinrichtung ist davon beabstandet an einer anderen, ge- 
eigneten Stelle im Kofferraum angeordnet . Zum Verstellen des 
SchlieBbugeltragers wird uber den Seilzug bzw. uber die Ruck- 
stellf eder der Fiihrungshebel verschwenkt, wobei der tiber die 
Fiihrungskulisse und den Zapfen damit zwangsgekoppelte 
SchlieBbiigeltrager in entsprechender Weise zwischen seiner 
Schliefistellung und seiner Bereitschaf tsstellung verstellt 
wird. 

Der Aufbau der bekannten Zuziehvorrichtungen ist relativ auf- 
wendig, insbesondere benotigen die bekannten Zuziehvorrich- 
tungen einen relativ hohen Montageauf wand . Besonders nachtei- 
lig ist bei den bekannten Zuziehvorrichtungen der Umstand, 
dass diese jeweils einen relativ grolien Einbauraum benotigen, 
mit der Folge, dass das damit ausgestattete Fahrzeug im Be- 
reich des Rahmans eine Sonderanf ertigung benotigt, die zur 
Befestigung der Konsole ausgebildet ist. Fiir den Fall, dass 
eine derartige Zuziehvorrichtung nur als Sonderausstattung in 
das jeweilige Fahrzeug eingebaut werden soil, ergeben sich 
dadurch relativ hohe Kosten, da der far die Anbringung eines 
serienmaiiigen f eststehenden SchlieBbiigels vorbereitete Rahmen 
nicht zur Anbringung der Zuziehvorrichtung bzw. deren Konsole 
geeignet ist. 
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Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, 
fUr eine Zuziehvorrichtung der eingangs genannten Art eine 
verbesserte Ausf iihrungsf orm anzugeben, die insbesondere 
leichter und preiswerter montierbar ist und die eine bessere 
Standardisierung vor allem im Hinblick auf feststehende 
SchlieBbugel der gleichen Fahrzeugmodelle erlaubt . 

Dieses Problem wird erf indungsgemaJi durch den Gegenstand des 
unabhangigen Anspruchs gelost. Vorteilhafte Ausf Uhrungsf ormen 
sind Gegenstand der abhangigen Ansprtiche. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, einen am 
Rahmen der TOr, Klappe oder Haube oder des Deckels ausgebil- 
deten Schliefibugelhalteabschnitt , der zur Befestigung eines 
serienmSBigen f eststehenden Schlielibugels vorbereitet ist, 
zur Befestigung der Zuziehvorrichtung zu nutzen, wozu die Zu- 
ziehvorrichtung in geeigneter Weise an diesen SchlieBbugel- 
halbeabschnitt adaptiert ist. Erf indungsgemMB erfolgt diese 
Adaption dadurch, dass der Schliefibugeltrager an einer Lager- 
platte gelagert ist, die zur Befestigung an einer Vorderseite 
des SchlieJibugelhalbeabschnitts ausgebildet ist, wahrend die 
Antriebseinrichtung zur Befestigung an einer Ruckseite des 
Schlielibugelhalteabschnitts ausgebildet ist. Durch die funk- 
tionale Trennung des SchlieBbugeltragers von der Antriebsein- 
richtung konnen die beiden Komponenten beidseitig des 
SchlieBbugelhalteabschnitts montiert werden, wodurch insbe- 
sondere Bauraum eingespart werden kann. Durch die Adaption 
der als Sonderausstattung gedachten Zuziehvorrichtung an den 
fur eine Standardausstattung vorgesehenen Schliefibiigelhalte- 
abschnitt, ist es mdglich, bei der Montage wahlweise den se- 
rienmaliigen f eststehenden SchlieBbagel oder die Zuziehvor- 
richtung der Sonderausstattung am Schlielibiigelhalteabschnitt 
anzubringen. Da karosserieseitig somit keine Veranderungen 
erforderlich sind, ist die erf indungsgemSBe Zuziehvorrichtung 
preiswert an einem Fahrzeug realisierbar . 
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Entsprechend einer besonders vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm 
kann der Schliefibugeltrager an der Lagerplatte drehbar gela- 
gert sein und urn eine Schwenkachse zwischen der Bereit- 
schaf tsstellung und der Schliefistellung schwenkverstellbar 
sein. Dabei weist der Schliefibugeltrager einen Antriebsarm 
auf, der bezuglich des Schlieflbiigels an einer von der 
Schwenkachse abgewandten Seite des Schlieftbugeltragers von 
der Schwenkachse weggerichtet vom Schliefibugeltrager 
auskragt. Bei dieser Ausfuhrungsf orm ist die Antriebseinrich- 
tung mit einem Antriebsglied versehen, das an einer TrSger- 
platte befestigt ist und mit einem von der Schwenkachse ent- 
fernten Endabschnitt des Antriebsarms zum Verschwenken des 
Schlielibugeltragers zusammenwirkt . Diese Tragerplatte weist 
einen Tragarm auf, der von der Tragerplatte in Richtung 
Schwenkachse auskragt, wobei ein vom Antriebsglied entfernter 
Endabschnitt des Tragarms zur Befestigung an der Riickseite 
des SchlielibOgelhalteabschnitts vorgesehen ist. Durch diese 
MaBnahmen ergibt sich fur den SchlieBbligel eine rotatorische 
Verstellbewegung um eine exzentrische Schwenkachse. Diese be- 
sondere Kinematik ermoglicht die Verwendung anderer, bisher 
nicht nutzbarer Antriebsglieder , wodurch die komplette Zu- 
ziehvorrichtung sehr kompakt baut und insbesondere komplett - 
abgesehen von Schaltern, Kabeln, Stromversorgung - am 
Schlielibugelhalteabschnitt befestigt und insbesondere im Rah- 
men der jeweiligen Klappe oder Haube bzw, des jeweiligen De- 
ckels unterbringbar ist. 

Entsprechend einer Weiterbildung konnen im Einbauzustand der 
Schlielibugelhalteabschnitt, die Lagerplatte, der Schliefibu- 
geltrager, der Antriebsarm, die Tragerplatte und der Tragarm 
sich jeweils im wesentlichen parallel zu einer Ebene erstre- 
cken, die senkrecht zur Schwenkachse verlauft. Diese Ausges- 
taltung ermoglicht einen besonders flachen Aufbau der Zuzieh- 
vorrichtung. Unter ,,flach'^ wird hierbei eine relativ kleine 
Dimension in Richtung der Schwenkachse verstanden; insbeson- 
dere besitzt die Zuziehvorrichtung parallel zur Schwenkachse 
eine kleinere Abmessung als quer dazu. 
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Eine weitere vorteilhafte Ausf uhrungsf orm kennzeichnet sich 
dadurch, dass im Einbauzustand das Antriebsglied, der Tragarm 
und der Antriebsarm im wesentlichen entlang oder nahe an ei- 
ner Geraden angeordnet sind. Diese Mafinahmen erzeugen eine 
relativ lang gestreckte Bauweise flir die Zuziehvorrichtung • 
Mit anderen Worten, die Abmessung der Zuziehvorrichtung in 
Richtung dieser Geraden ist erheblich grower als quer dazu, 
Durch diese Bauweise kann die erf indungsgemalie Zuziehvorrich- 
tung besonders einfach in einem Hohlraum im Rahmen des jewei- 
ligen Deckels bzw. der jeweiligen Tur oder Haube unterge- 
bracht werden. 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen, aus den Zeichnungen und aus der 
zugehorigen Figurenbeschreibung anhand der Zeichnungen. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombi- 
nationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Ein bevorzugtes Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung ist in den 
Zeichnungen dargestellt und wird in der nachf olgenden. Be- 
schreibung naher erl^utert, wobei sich gleiche Bezugszeichen 
auf gleiche oder funktional gleiche oder ahnliche Bauteile 
beziehen. 

Es zeigen, jeweils schematisch. 

Fig. 1 eine zusammengebaute Zuziehvorrichtung in einer 
Seitenansicht, 
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Fig. 2 eine Einzeldarstellung einer Antriebseinrichtung 
der Zuziehvorrichtung^ 

Fig. 3 eine Einzeldarstellung eines SchlieBbugeltragers 
der Zuziehvorrichtung, 

Fig. 4 eine Seitenansicht auf die in einen Rahmen einge- 
baute Zuziehvorrichtung, 

Fig. 5 einen Ausschnitt einer Ansicht wie in Fig. 4, je- 
doch in einer anderen Blickrichtung, 

Fig- 6 eine Ansicht wie in Fig, 5, jedoch bei einem fest- 
stehendem SchlieBbugel, 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht auf den Schlielibugel 
aus Fig. 6, 

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht auf eine Halteplatte 
des Schliefibugels aus Fig. 6. 

Entsprechend Fig. 1 umfasst eine Zuziehvorrichtung 1 einen 
SchlieBbugeltrSger 2 sowie eine Antriebseinrichtung 3. Mit 
Hilfe der Zuziehvorrichtung 1 kann ein nicht dargestellter 
Deckel bzw. eine nicht dargestellte Tur oder Klappe oder Hau- 
be, insbesondere eines Kraf tf ahrzeugs, zugezogen werden. Be- 
vorzugte Anwendung findet die Zuziehvorrichtung 1 bei einem 
Personenkraftwagen zum Zuziehen des Heckdeckels oder Koffer- 
raumdeckels oder der Hecktur. Grundsatzlich ist auch eine An- 
wendung in einer Seitentiir eines Fahrzeugs moglich. 

Der SchlielibUgeltrager 2 weist einen Schlieflbiigel 4 auf und 
ist zwischen der in den Fig. 1,3 und 5 gezeigten Schliefistel- 
lung und einer hinsichtlich der Position des SchlieBbugels 4 
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angehobenen und in Fig. 1 mit unterbrochener Linie angedeute- 
ten Bereitschaf tsstellung verstellbar. Dementsprechend befin- 
det der SchlieBbugel 4 in der Bereitschaf tsstellung in einem 
angehobenen Oder ausgef ahrenen Zustand, wahrend er in der 
SchlieBstellung eine eingefahrene oder abgesenkte Position 
einninunt. Der SchlieBbugel 4 wirkt dabei in herkommlicher 
Weise mit einem Schloss zusammen, das in der jeweiligen Tur, 
Klappe Oder Haube bzw. im jeweiligen Deckel untergebracht 
ist. Die Antriebseinrichtung 3 ist mit dem Schliefibugeltrager 
2 antriebsgekoppelt und treibt diesen zum Verstellen zwischen 
der Bereitschaf tsstellung und der SchlielSstellung an. 

Entsprechend den Fig. 1 und 3 ist der SchlieBbugeltrager 2 an 
einer Lagerplatte 5 gelagert, die wenigstens eine, hier zwei 
Steckaf fnungen 6 aufweist, in die Bef estigungsschrauben 7 
(vgl. die Fig. 4 und 5) einsteckbar sind. Bei der hier ge- 
zeigten, bevorzugten Ausf iihrungsf orm ist der SchlieBbugeltra- 
ger 2 um eine Schwenkachse 8 an der Lagerplatte 5 drehbar ge- 
lagert, so dass der Schlielibiigeltrager 2 durch eine Drehbewe- 
gung zwischen der Bereitschaf tsstellung und der Schlielistel- 
lung schwenkverstellbar ist. Durch eine entsprechende exzent- 
rische Anordnung des SchlieBbugels 4 ergibt sich fur diesen 
der erwunschte Verstellhub. 

Fur wenigstens eine der Bef estigungsschrauben 7 enthalt der 
SchlieBbugeltrager 2 einen vorteilhaf terweise langlochf 5rmi- 
gen Durchbruch 9, der so geformt ist, dass er in jeder Rela- 
tivlage des SchlieBbUgeltrSgers 2 eine der SteckOf fnungen 6 
Uberdeckt, derart, dass die zugehorige Bef estigungsschraube 7 
(vgl. die Fig. 4 und 5) durch diesen Durchbruch 9 hindurch 
montierbar und zuganglich ist. 



Der SchlieBbugeltrciger 2 weist einen Antriebsarm 10 auf, der 
vom SchlieBbugeltrager 2 in einer von der Schwenkachse 8 weg- 
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fuhrenden Richtung auskragt. Dabei sind Antriebsarm 10 und 
Schwenkachse 8 bezuglich des SchlieBbugels 4 an einander ge- 
genuberliegenden Seiten am Schlieftbugeltrager 2 ausgebildet. 
An seinem von der Schwenkachse 8 abgewandten Oder entfernten 
Endabschnitt 11 weist der Antriebsarm 10 eine Gabel 12 auf . 

Der Schlieflbugeltrager 2 ist so gestaltet, dass er sich abge- 
sehen vom Schliefibugel 4 in einer Ebene erstreckt, die senk- 
recht zur Schwenkachse 8 verlauft und parallel zur Zeich- 
nungsebene liegt. Der SchlieBbugel 4 steht senkrecht zu die- 
ser Ebene, also parallel zur Schwenkachse 8 vom Schlieftbugel- 
trSger 2 ab. Des Weiteren liegen die Gabel 12, der Schlielibu- 
gel 4 und die Schwenkachse 8 im wesentlichen auf einer Gera- 
den, die hier nicht naher bezeichnet ist. 

Die Antriebseinrichtung 3 besitzt entsprechend den Fig. 1 und 
2 ein Antriebsglied 13, das z.B. einen Elektromotor mit Ge- 
triebe umfasst. Das Antriebsglied 13 umfasst hier aufierdem 
ein segmentiertes Zahnrad 14, an dem exzentrisch zur Drehach- 
se des Zahnrads 14 ein Zapfen 15 ausgebildet ist. Bei einer 
Drehverstellung des Zahnrads 14 bewegt sich dementsprechend 
der Zapfen 15 auf einer Kreisbahn. Dieser Zapfen 15 greift im 
Zusammenbauzustand gemafi Fig. 1 in die Gabel 12 ein. Durch 
eine Drehung von zweckm^Iiig 180"* kann das Zahnrad 14 den da- 
mit zwangsgekoppelten Schlielibugeltrager 2 zwischen der 
Schlielistellung und der Bereitschaf tsstellung verschwenken. 

Das Antriebsglied 13 ist an einer Tragerplatte 16 der An- 
triebseinrichtung 3 befestigt. Diese Tragerplatte 16 besitzt 
einen Tragarm 17, der im Zusammenbauzustand gemSlS Fig. 1 in 
Richtung der Schwenkachse 8 von der Tragerplatte 16 auskragt. 
An seinem vom Antriebsglied 13 abgewandten Endabschnitt 18 
weist der Tragarm 17 fur jede Bef estigungsschraube 7 (vgl. 
Fig. 4 und 5) eine Gewindeof f nung 19 auf, in welche die je- 
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weilige Bef estigungsschraube 7 einschraubbar ist. Zweckmaftig 
sind auch hier das Antriebsglied 13, insbesondere auch das 
Zahnrad 14, die Tragerplatte 17 und deren Endabschnitt 18 be- 
zuglich einer Geraden ausgerichtet . Des Weiteren erstreckt 
sich die Tragerplatte 17 im wesentlichen ebenfalls in einer 
Ebene, die senkrecht zur Schwenkachse 8 und somit parallel 
zur Zeichnungsebene verlauft. 

Im Zusammenbauzustand gemaB Fig. 1 liegen nun der in die Ga- 
bel 12 eingreifende Zapfen 15, die Gabel 12, der Schlielibugel 
4 und die Schwenkachse 8 im wesentlichen auf einer Geraden. 

Entsprechend Fig, 4 erfolgt die Montage der Zuziehvorrichtung 
1 in einem Schliefibiigelhalteabschnitt 20, der in einer Aus- 
sparung 21 in oder an einem Rahmen 22 derjenigen Tiir, Klappe 
Oder Haube bzw. desjenigen Deckels ausgebildet ist, die bzw. 
der mit Hilfe der Zuziehvorrichtung 1 zugezogen werden soil. 
Der Rahmen 22 bildet dabei die Berandung einer nicht naher 
bezeichneten Offnung, die mit Hilfe des jeweiligen Deckels 
bzw. mit Hilfe der jeweiligen Klappe, Haube oder Tiir ver- 
schlieflbar ist. Beispielsweise bildet der Rahmen 22 die heck- 
seitige Berandung eines Kofferraums oder Laderaums. 

Erf indungsgemafi erfolgt die Montage der Zuziehvorrichtung 1 
nun so, dass die Lagerplatte 5 an einer in den Fig. 4 und 5 
dem Betrachter zugewandten Vorderseite des SchlieBbiigelhalte- 
abschnitts 20 befestigt wird. Im Unterschied dazu wird die 
Antriebseinrichtung 3 aber den freien Endabschnitt 18 des 
Tragarms 17 an einer vom Betrachter abgewandten Ruckseite des 
Schlielibugelhalteabschnitts 20 befestigt. Zu diesem Zweck 
enthMlt der Schliefibugelhalteabschnitt 20 fur jede Befesti- 
gungsschraube 7 eine Durchgangsof f nung 23, in die die jewei- 
lige Bef estigungsschraube 7 einsteckbar ist. Die Befestigung 
der Lagerplatte 5 und des Tragarms 17 erfolgt dabei mit Hilfe 
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der Befestigungsschrauben 1, indem diese von der dem Betrach- 
ter zugewandten Seite in die Steckof f nungen 6 der Lagerplatte 
5, durch die Durchgangsoff nungen 23 des SchlielSbugelhalteab- 
schnitts 20 bis in die Gewindeoff nungen 19 des freien Endab- 
schnitts 18 des Tragarms 17 eingesteckt und darin einge- 
schraubt werden. Von besonderer Bedeutung ist dabei der be- 
reits weiter oben beschriebene Durchbruch 9, durch den hin- 
durch die eine Bef estigungsschraube 7 zuganglich und montier- 
bar ist. 

Damit die Verschraubung der Lagerplatte 5 und des Tragarms 17 
mit dem Schliefibugelhalteabschnitt 20 f unktioniert , ist die 
Anordnung der Steckof f nungen 6 und der Gewindeof fnungen 19 
deckungsgleich zur Anordnung der DurchgangsGf fnungen 23 aus- 
gebildet . 

Wie besonders deutlich aus den Fig- 1 und 4 hervorgeht, ver- 
laufen im Einbauzustand der Schliefibugelhalteabschnitt 20 die 
Lagerplatte 5, der Schliefibugeltrager 2, der Antriebsarm 10, 
die Tragerplatte 16 und der Tragarm 17 jeweils im wesentli- 
chen parallel zueinander und dement sprechend im wesentlichen 
senkrecht zur Schwenkachse 8, also zumindest in Fig. 1 auch 
parallel zur Zeichnungsebene. Dementsprechend baut die erf in- 
dungsgemafie Zuziehvorrichtung 1 im zusammengebauten Zustand 
relativ flach, d.h. die Abmessung der montierten Zuziehvor- 
richtung 1 in Richtung der Schwenkachse 8 ist relativ klein, 
insbesondere kleiner als in den quer zur Schwenkachse 8 ver- 
laufenden Richtungen. 

Des Weiteren ist aus den Fig, 1 und 4 relativ gut erkennbar, 
dass sich im Einbauzustand fUr das Antriebsglied 13, die Tra- 
gerplatte 16 und den Schliefibugeltrager 2 eine im wesentli- 
chen geradlinige Ausrichtung ergibt. Dementsprechend sind das 
Antriebsglied 13, der Tragarm 17 und der Antriebsarm 10 im 
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wesentlichen entlang oder in der Nahe einer Geraden angeord- 
net. Dadurch ergibt sich fur die Zuziehvorrichtung 1 eine 
lang gestreckte Bauweise, d.h., die Erstreckung der Zuzieh- 
vorrichtung 1 in dieser Langsrichtung ist deutlich grbiier als 
quer dazu. 

Insgesamt resultiert die vorgeschlagene Bauweise in einem re- 
lativ geringen Bauraumbedarf , so dass es insbesondere moglich 
ist, die Zuziehvorrichtung 1 wie hier im Rahmen 22 unterzu- 
bringen. 

Entsprechend Fig. 5 ist im Bereich der Aussparung/Ausnehmung 
21 ein Fenster 24 vorgesehen, durch das hindurch der An- 
triebsarm 10 zur Antriebseinrichtung 3 gefuhrt ist. 

Fig. 6 zeigt denselben Ausschnitt des Rahmens 22, in dem die 
Aussparung 21 ausgebildet ist, in welcher der SchlieBbUgel- 
halteabschnitt 20 des Rahmens 22 angeordnet ist. Anstelle der 
erf indungsgemaiSen Zuziehvorrichtung 1 ist in Fig. 6 an diesem 
SchlieBbUgelhalteabschnitt 20 ein herkommlicher , feststehen- 
der SchlielSbiigel 25 befestigt. Dieser feststehende SchlieBbu- 
gel 25 ist dabei an einer Halteplatte 26 ausgebildet, die an 
der dem Betrachter zugewandten Vorderseite des SchlieBbiigel- 
halteabschnitts 20 montiert ist. An vom Betrachter abgewand- 
ten Ruckseite des SchlieBbugelhalteabschnitts 20 ist eine mit 
unterbrochener Linie dargestellte Bef estigungsplatte 27 mon- 
tiert. Entsprechend den Fig. 7 und 8 ist auch die Halteplatte 
26 mit zwei Steckof f nungen 28 versehen, w^hrend die Befesti- 
gungsplatte 27 zwei GewindeOff nungen 29 enthSlt. Die Steck- 
Offnungen 28 und die Gewindeoff nungen 29 sind dabei wieder 
deckungsgleich zu den Durchgangs6ff nungen 23 des Schlielibu- 
gelhalteabschnitts 20 angeordnet, so dass mit Hilfe der Be- 
festigungsschrauben 7 (vgl. Fig. 6) die Halteplatte 26 mit 
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der Bef estigungsplatte 27 gegen den Schlielibugelhalteab- 
schnitt 20 verschraubbar sind. 

Von besonderer Bedeutung ist bei der vorliegenden Erfindung 
nun, dass die Zuziehvorrichtung 1 so ausgebildet ist, dass 
sie anstelle des f eststehenden SchlieBbugels 25 bzw. anstelle 
der Halteplatte 26 und der Bef estigungsplatte 27 am Schliefi- 
bugelhalteabschnitt 20 befestigbar ist. Bei der hier gezeig- 
ten bevorzugten Ausf iihrungsf orm bedeutet dies, dass die Zu- 
ziehvorrichtung 1 die beiden Durchgangsof f nungen 23 des 
SchlieBbugelhalteabschnitts 20 nutzt, die an sich zur Anbrin- 
gunge des f eststehenden SchlielJbugels 25 vorgesehen sind. 

Wahrend der feststehende SchlieBbugel 25 eine serienmalJig 
vorgesehene Standardausstattung eines Kraf tf ahrzeugs sein 
kann, bildet die Zuziehvorrichtung 1 in der Regel eine Son- 
derausstattungsvariante. Da bei der Verwendung der erfin- 
dungsgemaBen Zuziehvorrichtung 1 am Rahmen 22 bzw, am 
Schlielibugelhalteabschnitt 20 keine Veranderungen durchge- 
fuhrt werden mussen, kann die Zuziehvorrichtung 1 besonders 
einfach und preiswert anstelle des f eststehenden SchlieBbii- 
gels 25 eingebaut werden. Insbesondere ist es grundsStzlich 
auch moglich, den f eststehenden SchlieBbugel 25 nachtrSglich 
durch die erf indungsgemaiie Zuziehvorrichtung 1 zu ersetzen. 



wo 2004/015230 



14 



:T/EP2003/007755 



Patentans p ruche 

1. Zuziehvorrichtung zum Zuziehen einer Tur, Klappe, Haube 
Oder eines Deckels, 

- mit einem SchlieftbugeltrSger (2), der einen SchlieBbu- 
gel (4) aufweist, der zwischen einer Bereitschaf tsstel- 
lung mit ausgef ahrenem Schlielibugel (4) und einer 
SchlieBstellung mit eingef ahrenem Schlielibugel (4) ver- 
stellbar ist, 

- mit einer Antriebseinrichtung (3), die den Schlielibii- 
geltrager (2) zum Verstellen zwischen der Bereit- 
schaf tsstellung und der SchlieBstellung antreibt, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass der SchlieBbugeltrager (2) an einer Lagerplatte 
(5) zwischen der Bereitschaf tsstellung und der SchlieB- 
stellung verstellbar gelagert ist, 

- dass die Lagerplatte (5) zur Befestigung an einer Vor- 
derseite eines zur Befestigung eines f eststehenden 
SchlieBbligels (25) vorgesehenen SchlieBbugelhalteab- 
schnitts (20) eines Rahmens (22) der Tiir, Klappe oder 
Haube Oder des Deckels vorgesehen ist, 

- dass die Antriebseinrichtung (3) zur Befestigung an ei- 
ner Riickseite des SchlieBbugelhalteabschnitts (20) vor- 
gesehen ist, 

- dass die Zuziehvorrichtung (1) so ausgebildet ist, dass 
wahlweise der feststehende SchlieBbugel (25) oder die 
Zuziehvorrichtung ( 1 ) am SchlieBbUgelhalteabschnitt 
(20) befestigbar ist. 
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2. Zuziehvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass die Lagerplatte (5) Steckof f nungen (6) fur Befes- 
tigungsschrauben (7) aufweist, 

- dass die Antriebseinrichtung (3) Gewindeoff nungen (19) 
fur die Bef estigungsschrauben (7) aufweist, 

- dass die Anordnungen fur Steckof f nungen (6) und der Ge- 
windeoff nungen (19) deckungsgleich zu einer Anordnung 
von im Schliefibugelhalteabschnitt (20) ausgebildeten 
Durchgangsoff nungen (23) ist. 

3. Zuziehvorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der SchlieBbageltrSger (2) wenigstens einen Durch- 
bruch (9) aufweist, der eine der Steckof f nungen (6) uber- 
deckt und durch den hindurch eine der Bef estigungsschrau- 
ben (7) montierbar ist. 

4. Zuziehvorrichtung nach einem der . Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass der SchlieBbugeltrager (2) an der Lagerplatte (5) 
drehbar gelagert ist und urn eine Schwenkachse (8) zwi- 
schen der Bereitschaf tsstellung und der SchlieBstellung 
schwenkverstellbar ist, 

- dass der SchlieBbugeltrager (2) einen Antriebsarm (10) 
aufweist, der bezuglich des Schliefibugels (4) an einer 
von der Schwenkachse (8) abgewandten Seite des SchlieB- 
bugeltragers (2) von der Schwenkachse (8) weggerichtet 
vom SchlielSbugeltrager (2) auskragt, 

- dass die Antriebseinrichtung (3) ein Antriebglied (13) 
aufweist, dass an einer Tragerplatte (16) befestigt ist 
und mit einer von der Schwenkachse (8) entfernten End- 
abschnitt (11) des Antriebsarms (10) zum Verschwenken 
des SchlieBbugeltragers (2) zusanunenwirkt , 

- dass die Tragerplatte (16) einen Tragarm (17) aufweist, 
der von der Tragerplatte (16) in Richtung Schwenkachse 
(8) auskragt. 
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- dass ein vom Antriebsglied (13) entfernter Endabschnitt 
(18) des Tragarms (17) zur Befestigung an der Ruckseite 
des SchlieBbtigelhalterabschnitts (20) vorgesehen ist. 

5. Zuziehvorrichtung nach Anspruch A, 



- dass das Antriebsglied (13) einen Zapfen (15) auf einer 
Kreisbahn antreibt, 

- dass der von der Schwenkachse (8) abgewandte Endab- 
schnitt (11) des Antriebsarms (10) eine Gabel (12) auf- 
weist, in welche der Zapfen (15) eingreift. 

6. Zuziehvorrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Einbauzustand der Zapfen (15), die Gabel (12) der 
Schliefibugel (4) und die Schwenkachse (8) im wesentlichen 
auf einer Geraden liegen. 

7, Zuziehvorrichtung nach einem der Anspruche 4 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Einbauzustand der Schlielibugelhalterabschnitt 
(20), die Lagerplatte (5), die Tragerplatte (16) und der 
Tragarm (17) sich im wesentlichen parallel zu einer Ebene 
erstrecken, die senkrecht zur Schwenkachse (8) verlauft. 

8. Zuziehvorrichtung nach einem der Anspruche 4 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Einbauzustand das Antriebsglied (13), der Tragarm 
(17) und der Antriebsarm (10) im wesentlichen entlang o- 
der nahe an einer Geraden angeordnet sind. 

9, Zuziehvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

Dass die Zuziehvorrichtung (1) zum zuziehen eines Heckde- 
ckels eines Kraf tf ahrzeugs geeignet ist. 



dadurch 



gekennzeichnet 
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10. Zuziehvorrichtung zum Zuziehen einer Tur, Klappe, Haube 
Oder eines Deckels, 

- mit einem SchlielSbugeltrager (2), der einen SchlieBbu- 
gel (4) aufweist, der zwischen einer Bereitschaf tsstel- 
lung mit ausgef ahrenem SchlieBbugel (4) und einer 
SchlieBstellung mit eingef ahrenem Schliefibugel (4) ver- 
stellbar ist, 

- mit einer Antriebseinrichtung (3), die den Schlieftbu- 
geltrager (2) zum Verstellen zwischen der Bereit- 
schaf tsstellung und der SchlieBstellung antreibt, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass der SchlieBbugeltrager (2) an einer Lagerplatte 
(5) zwischen der Bereitschaf tsstellung und der SchlieB- 
stellung gelagert ist, 

- wobei die Lagerplatte (5) Offnungen (6) zur Befestigung 
an einem SchlielibOgelhalteabschnitt (20) eines Rahmens 
(22) aufweist, welche deckungsgleich mit Bef estigungs- 
offnungen (28) eines wahlweise montierbaren feststehen- 
den Schlielibugels (25) sind, so dass sowohl die Zuzieh- 
vorrichtung (1) , als auch alternativ der feststehende 
Schliefibugel (25) am SchlieBbugelhalteabschnitt (20) 
befestigbar sind. 



11. Zuziehvorrichtung nach Anspruch 10, 

gekennzeichnet durch die kennzeichnenden Merkmale wenigs- 
tens eines der Ansprtiche 1 bis 9- 




Fig. 4 
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Fig. 8 



